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РЕГЛАМЕНТ

Всероссийского конкурса

профессионального мастерства «Лучший водитель автобуса»
1. Настоящий регламент определяет особенности проведение открытого финального Всероссийского конкурса профессионального мастерства «Лучший водитель автобуса» (далее – конкурса), проводимого в 2015 году в соответствие с положением о Всероссийском автомобильном конкурсе профессионального мастерства водителей автобусов (далее – положение).

2. Расписание финала конкурса публикуется не позднее 10.05.2015 г. на официальном сайте конкурса www.bestdriver-rf.ru, www.лучшийводитель.рф  и на страничках в социальных сетях.
3. Подача заявок определяется положением и следующими требованиями:
3.1. Водитель имеет стаж работы на данном предприятии не менее полугода до первого дня проведения финала конкурса.

3.2. Во время проведения регистрации водители предъявляют:

· разборчиво заполненную заявку предприятия, заверенную подписью руководителя и печатью предприятия;

· водительское удостоверение категории, разрешающей управление автобусом соответствующей пассажировместимости.

3.3. Предварительная подача заявок в электронном или факсимильном виде должна содержать сведения о каждом водителе с указанием зачёта, биографическими данными водителя (карточка комментатора) и описанием предприятия.

3.4. В случае обнаружения на регистрации подлога представленных документов водитель не допускается к участию, а после проведения финала – исключается из зачёта с аннулированием результатов. 

4. Автобусы предоставляются организатором. 

4.1. Марки и модели автобусов публикуются на сайтах конкурса www.bestdriver-rf.ru и www.лучшийводитель.рф. 
4.2. Автобусы должны быть укомплектованы в соответствии с требованиями ПДД, технически исправными, в стандартной комплектации завода-изготовителя. 

4.3. Непосредственно перед проведением заездов производится осмотр автобусов судьями-техническими контролёрами с занесением результатов в протокол. 

5. Порядок старта определяется жеребьёвкой, которая проводится организатором по окончании регистрации водителей в присутствии участников конкурса, судейской коллегии и оргкомитета. Жеребьёвка должна быть закончена не позднее 1 часа до первого старта водителей данной зачётной группы.

6. Требования безопасности к месту проведения.

6.1. Организатор обязан обеспечить необходимые меры охраны общественного порядка во всех местах проведения конкурса, включая регистрацию участников и торжественное подведение итогов.

6.2. Территория, на которой установлены фигуры конкурса, должна быть одной ровной площадкой с твёрдым асфальтовым или асфальтобетонным покрытием.

6.3. Размеры площадки должны быть достаточными для размещения всех необходимых фигур с возможностью их последовательного проезда. 

6.4. Предоставленный организатором комплект оборудования и инвентарь не должны нарушать исправность и целостность автобусов и их комплектующий, а при сбивании стоек или наездов на ограничители – обеспечивать безопасность участников, судей и зрителей.

6.5. Площадка должна быть перекрыта от проникновения на неё постороннего транспорта, зрителей и лиц, не имеющих отношения к непосредственному проведению конкурса. Ограждение и охрана периметра должна быть достаточной для обеспечения безопасности посторонних лиц даже в случае возникновения технической неисправности автобусов участников или временной потери водителем контроля над автомобилем. 

6.6. На площадке обязательно наличие постоянно действующей громкой связи достаточной слышимости и квалифицированного комментатора, поддерживающего контакт с главным судьёй для передачи его распоряжений.

6.7. Организатор обязан исключить влияние зрителей и посторонних лиц на водителей, в частности, обеспечить невозможность подсказок или ложных указаний.

6.8. Рядом с площадкой или на её краю должно быть предусмотрен накопитель – место для парковки автобусов и смены водителей. Накопитель должен располагаться так, чтобы в него был невозможен проезд после финиша по прямой.

6.9. Вблизи накопителя должно находиться информационное табло.

6.10. Обязательно наличие достаточного количества бригад скорой помощи и пожарной службы в соответствии с планом безопасности, утверждённым организатором. 

6.11. Обязательно наличие тягача-эвакуатора и грузоподъёмного механизма для эвакуации с трассы неисправных автобусов.

6.12. Ответственным за безопасность является оргкомитет конкурса. Организатор принимает у исполнителей готовность площадки для проведения конкурса по акту. Готовность подразумевает комплектность оборудования, достаточное количество мест расстановки транспорта, инфраструктуру, размещение рекламы партнёров и спонсоров согласно договору. Организатор вправе применить штрафные санкции к исполнителям в соответствии с договорами на проведения работ в случае неготовности и несвоевременности их выполнения. 

7. В скоростном маневрировании применяются упражнения, направленные на выявление умения управлять автобусом в условиях ограниченного пространства. 

7.1. Задачей водителя в скоростном маневрировании является прохождение зачётной трассы с минимальным временем и минимальной пенализацией за нарушения условий.

7.2. Зачётная трасса, т.е. порядок прохождения упражнений публикуется на информационном табло не позже, чем за 1 час до первого старта данной зачётной группы. Рекомендуется пешее прохождение водителей по площадке скоростного маневрирования под руководством главного судьи. 

7.3. В скоростном маневрировании применяются традиционные габаритные фигуры «змейка», «круг», «бокс», «линия стоп». 

· «Змейка» – несколько стоек устанавливается на прямой линии, водитель должен обогнуть их последовательно, не пропуская проезды между ними.

· «Круг» – стойки установлены двумя концентрическими окружностями, причём на внешней окружности выделен один проезд, через который водитель въезжает на «круг», проезжает по часовой стрелке и покидает упражнение. 

· «Бокс» – стойки установлены по периметру прямоугольника, кроме одной короткой стороны прямоугольника, водитель должен полностью заехать в «бокс» передним и задним ходом в указанной судейской коллегией последовательности.

· «Линия стоп» представляет нанесённую на покрытие площадки линию ограниченной длины и ширины, на которой водитель обязан остановиться одним или двумя колёсами. 

7.4. Могут применяться дополнительные, характерные для управления автобусом, габаритные фигуры «остановка», «габарит» и другие. 

7.5. Размеры и описания фигур скоростного маневрирования, а также пенализация публикуются на сайте конкурса  и в приложении к настоящему регламенту. Там же публикуется количество судей дистанции, рекомендованных для контроля правильности выполнения упражнений.

7.6. На покрытии площадки места установки стоек и ограничителей фигур обозначаются краской. Эта разметка должна быть водостойкой и незамедлительно возобновляться организатором под контролем судейской коллегии в случае случайного истирания. Высота стоек должна обеспечивать их видимость через передние и боковые окна автобуса.

7.7.  Пенализируется касание каждой стойки и ограничителя. Пенализируется пропуск упражнения и уклонение от выполнения упражнения. Пенализация прибавляется ко времени прохождения зачётной трассы.

7.8.  Во время прохождения зачётной трассы скоростного маневрирования судьи дистанции фиксируют количество задетых стоек и ограничителей, однако восстанавливают фигуру только после полного покидания её автобусом участника. 

7.9.  Время прохождения дистанции скоростного маневрирования исчисляется от стартовой команды до пересечения наиболее выступающей вперёд детали автобуса линии финиша. После остановки хронометража происходит судейский контроль выполнения упражнения «линия стоп».

7.10. Фальстартом считается любое движения автобуса перед подачей стартовой команды. Первый фальстарт влечёт немедленную остановку водителя с назначением ему предупреждения и возвращением на линию старта. При втором фальстарте водителя не останавливают, а начисляют пенализацию в размере 45 секунд.

7.11. Решением главного судьи может быть назначено контрольное время прохождения дистанции, по истечении которого водитель останавливается и удаляется с дистанции, при этом ему до начисляется пенализация за невыполнение фигур, к которым он не успел подъехать.

7.12. Пенализация начисляется судьями секретариата, результаты водителей вывешиваются на информационное табло. 

8. Организатор обязан обеспечить видео съёмку фигур скоростного маневрирования и предусмотреть возможность оперативного просмотра видеозаписи членами жюри конкурса. 

9. Условия проведения теоретических экзаменов на знание правил дорожного движения и других вопросов, связанных с безопасностью пассажиров, публикуются до 10.04.2015 на сайте конкурса в виде приложения к регламенту. Задачей водителя является решение билетов за наименьшее время с минимальным количеством ошибок. 

10. Определение результатов конкурса.

10.1. В каждом зачёте места определяются отдельно.

10.2. Результатом скоростного маневрирования является сумма времени прохождения зачётной трассы в секундах (доли отбрасываются) и полученной при этом пенализации. 

10.3. Водитель, показавший лучший результат, считается победителем в данном зачёте и занимает первое место. Водитель, показавший следующий за ним результат занимает второе место и т.д. 

· В случае равенства результатов водителей, претендующих на призовые места, лучшим признаётся водитель, получивший меньшую пенализацию. 

· В случае дальнейшего равенства лучшим признаётся водитель, стартовавший ранее. 

· Для остальных водителей места делятся. 

10.4. Места, занятые водителями при решение теоретических билетов, определяются аналогично. 

10.5. Итоговым результатом водителя является сумма мест, завоёванных им в скоростном конкурсе и в решении теоретических билетов. Победителем конкурса в каждом зачёте объявляется водитель, сумма мест которого меньше. В случае равенства преимущество получает водитель, получивший лучшее место в скоростном маневрировании. 

11. В случае поломки автобуса на зачётной трассе водитель обязан остановить автобус, зафиксировать его стояночным тормозом и покинуть кабину. После этого автобус осматривается судьями техническими контролёрами и, по команде главного судьи, производится эвакуация автобуса с площадки. По решению жюри конкурса водителю может быть дан перезаезд.

12. Конфликтные ситуации.

12.1. Во время движения по зачётной трассе или во время решения теоретических билетов водителю запрещается вступать в переговоры с судьями или давать им оценку. 

12.2. В случае несогласия водителя с каким бы то ни было решением судей он имеет право обратиться к судье при участниках, который в меру своей компетенции разъяснит водителю применённое решение. 

12.3. В случае дальнейшего несогласия водитель в течение 10 минут имеет право на подачу обоснованного письменного заявления на имя главного судьи. 

12.4. Водитель имеет право через судью при участниках обжаловать в жюри конкурса решение главного судьи в течение 5 минут после его объявления. Жюри конкурса примет окончательное решение, не подлежащее пересмотру. 

12.5. Необоснованную подачу заявления или обжалование жюри конкурса сочтёт нарушением спортивной этики. 

13. Водители, нарушающие дисциплину или спортивную этику, наказываются решением жюри конкурса по следующей шкале:

· первое и второе предупреждение, а вместо третьего предупреждения – исключение из зачёта;

· начисление фиксированной пенализации в размере 30 секунд;

· снятие с соревнования (применяется за действие или бездействие, повлекшее нарушение нормального хода конкурса).

